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/' PRESENTACION DEL PROYECTO SUDOE TRACC

1.- La presentacion del Proyecto SUDOE TRACC

A continuacion se detalla la presentacion del Proyecto SUDOE TRACC para la definicion del contexto, las necesidades, los objetivos y los socios.

El proyecto surge como consecuencia de las estrategias de Goteborg y de Lisboa, y la concienciacién por la sociedad europea, asi como los diversos
procesos emprendidos por los Estados Miembros para aplicarlos en sus territorios. Frente al creciente aumento en la preocupacion por el cambio climatico,
los actores econémicos se encuentran con la necesidad de modificar las practicas tradicionales. Las exigencias encontradas en el dia a dia por los distintos
socios: mantener las redes de carreteras, mejorar la investigacion y el desarrollo, asegurar el mantenimiento de las empresas, asi como los puestos de
trabajo, son el inicio de un sentimiento de voluntad comun que ha llevado a agruparse para liderar este proyecto con vocacién de su desarrollo mas alla de
los perimetros geograficos de los socios dentro del territorio SUDOE.

No existe a priori ningtin proyecto europeo INTERREG que haya abordado ya esta problematica. La diversidad de las organizaciones que trabajan en este
campo técnico es un reto aunarlo en un marco comun, es decir, lo que hemos valorado a través de la dificultad de unir a los socios. Esto refuerza el interés
de llevar a bien, el proceso por aplicacion del principio de subsidiaridad, frente a la heterogeneidad de las instituciones existentes en cada pais del espacio
SUDOE, el proyecto TRACC ofrece la oportunidad de facilitar los intercambios y el trabajo en comun sobre los temas que no podrian ser tratados
separadamente en cada pais con suficiente conformidad.

El proyecto TRACC tiene por objeto asegurar la promocion y el desarrollo de técnicas de carretera adaptadas al cambio climatico. Comprende una fase de
evaluacion de las técnicas existentes, profundizar en el conocimiento de las técnicas innovadoras y un estudio socioeconémico y medioambiental, para
desarrollar una guia a la atencién de los responsables de los trabajos para que puedan hacer su solicitud en relacion con los requisitos ambientales y para
poder tomar las decisiones pertinentes de acuerdo a las soluciones propuestas por el sector de la carretera. La comunicacion del proyecto se centra en la
promocion de las innovaciones identificadas y / o implementadas en el proyecto.

El partenariado esta compuesto por directores de obra, laboratorios de investigacién cientifica, asociaciones técnicas y sectoriales, asi como representantes
del sector de la carretera, en los tres paises Francia, Portugal y Esparia.

1.1.- Un proyecto internacional mediante el establecimiento de una amplia colaboracién gratificante y
sostenible -

o CETE SO A- LRPC Toulouse : piloto del proyecto

o Conseil Général de la Haute Garonne

o SPRIR Midi Pyrénées(con los otros 5 SPRIR del Sudoeste)

o La Junta de Castilla y Leon (Valladolid- Espafia)

o Asociacion Técnica de Emulsiones Bituminosas (ATEB) (Espafia)

o Sines Tecnopolo (Sur de Portugal)

Las técnicas convencionales de construccion y conservacion de carreteras hacen uso de los materiales externos a la obra en su ejecucion (aridos, betun
asfaltico...etc) y con ellos fabrican mezclas bituminosas que se fabrican a una temperatura muy por encima de la de ambiente, se transportan a la obra y se
aplican con equipos tradicionales.

La operacion cientifica del proyecto ha consistido en examinar las practicas desarrolladas en el espacio SUDOE, compararlas entre ellas y enfrentarlas a las
preocupaciones de los mismos elementos de motivacion, siendo, la consideracion por el cambio climatico y el desarrollo sostenible de la carretera.

Mas alla de lo que existe o existiria, la reflexion incluye, necesariamente, la tematica del analisis del ciclo de vida de la infraestructura viaria, el calculo del
balance energético y balance de carbono de estas mismas infraestructuras viarias. La operacion incluye los estudios basados en pruebas realizadas a los
materiales (aridos, ligantes asfalticos u otros materiales, etc.), la composicion del sistema econdmico de la construccion en las zonas comprendidas en el
ambito de los estudios, redes de carreteras (composicion, época de realizacion...etc).

Pruebas cruzadas realizadas, por una parte a partir de estudios sobre territorios fuera de los perimetros "tradicionales" de competencias, y por otro lado de
las actividades especificas de investigacion, han permitido mejorar el conocimiento acerca de las habilidades y practicas de los socios y asi mejorar en gran
medida los conocimientos cientificos. Estos estudios y ensayos han dado lugar a los tramos de prueba en los territorios de los participantes en el proyecto.

Las actividades especificas llevadas a cabo hacia el lugar de trabajo para informar y discutir las técnicas utilizadas, han permitido movilizar a los
profesionales de la carretera para participar en estas experiencias mediante la aplicacion de diversas técnicas, para comprobar su operatividad y comparar
las mejoras conseguidas en el consumo de materiales, energia, emisiones de contaminantes, etc.

La informacién también se difunde a la atencion de las administraciones propietarias de las carreteras, estatales, comunidades auténomas, diputaciones,
ayuntamientos, etc. Para mejorar y optimizar la contratacion publica.

En el contexto del cambio climatico global y de la necesidad de economizar los materiales, es esencial examinar nuevos enfoques innovadores para el
desarrollo sostenible, como ya se ha utilizado en los tres paises en el ambito de los estudios, realizar balances energéticos, ecolégicos o medioambientales
globales, y compararlos para conocer las mejores practicas, con el fin de la formalizacion de recomendaciones para el uso generalizado de estos procesos.

El objetivo del Proyecto es comprender, evaluar, desarrollar y comparar diferentes técnicas de construccion y conservacion de carreteras sostenibles,
empleadas en el ambito de los tres paises. Las técnicas son dependientes de las practicas locales, los materiales disponibles, y las habilidades técnicas o
materiales que pueden estar disponibles en las empresas. Este caracter local debe ser considerado en un @mbito amplio, pero significativamente menor que
el ambito nacional.

El interés del Proyecto es evidenciar las técnicas que existen, al menos dentro del espacio SUDOE.

El impacto positivo en términos de desarrollo sostenible, del ahorro de energia y la conservacion de los recursos naturales, esta claramente recogida en el
proyecto. Su desarrollo permite objetivar las mejoras alcanzadas y garantizar la promocién de estas técnicas.



La adquisicion de nuevas competencias técnicas o nuevas habilidades también permitirad que el entorno profesional de la construccién de carreteras y la
explotacion de las carreteras en los diferentes ambitos considerados, pueda adaptar su respuesta al nuevo contexto del cambio climatico.

1.2.- Necesidades iniciales del proyecto a

o Reducir la huella energética de las obras viales.
o Reducir la huella medioambiental de las obras viales.

o Objetivar las mejoras logradas por el empleo de técnicas respetuosas con el medio ambiente y que consuman menos recursos energéticos o
naturales.

o Proporcionar informacién para apoyar las decisiones a tomar por la propiedad de la obra.
o Medir el impacto econémico y social por el empleo de técnicas innovadoras.

La agrupacion de socios de este proyecto transfronteriza permitira disponer de una amplia gama de técnicas y experiencias, asi como importantes recursos
en investigacion y desarrollo en un area geografica y con un clima comun, siendo capaz de llevar a cabo estudios que beneficiaran a todos los socios y mas
alla: la investigacion y el desarrollo, la evaluacion de datos, incluyendo los sociolégicos y econémicos.

1.3.- Objetivos -

El objetivo del proyecto es el desarrollo y difusion de conocimientos sobre las técnicas de construccion y conservacion de carreteras adaptadas al cambio
climatico en el territorio SUDOE.

El dominio de estas nuevas técnicas permitira mejorar las practicas actuales y continuar con el mantenimiento de carreteras de modo mas respetuoso con el
medioambiente, mediante la reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero y el ahorro de energia y del empleo de recursos naturales.

La asociacién retine a administraciones publicas de carreteras, centros de investigacion, asociaciones técnicas y sectoriales y grupos de empresas, que han
decidido combinar sus habilidades para lograr este objetivo. También se comprometen a difundir los resultados obtenidos por los otros socios del proyecto.
La participacién activa de empresas especializadas en el sector de la carretera permitira considerar la competitividad econémica del proyecto, el empleo y
las condiciones de trabajo.

Los hitos del proyecto se encuentran divididos en grupos de tareas "profesionales"”, a saber:

o Analizar y hacer un balance de las técnicas tradicionales.
o Analizar y hacer un balance de las técnicas innovadoras, en particular a partir de la realizacion de las obras experimentales.
o Llevar a cabo un estudio socioeconémico y un estudio ambiental.

o Elaborar una guia técnica dirigida a las entidades adjudicatarias, direccion de obras y proyectistas para mejorar la contratacion publica, para una
solucion mas ecoldgica, en el campo de la construccion y del mantenimiento de la carretera. Igualmente, para Jefes de Obra que quieran buscar
alternativas sostenibles en la construccion y conservacion de firmes de carreteras.

o Poner a disposicion del publico en general los resultados del proyecto.

1.4.- Plan del trabajo del Proyecto a

El proyecto se desarroll6 a partir de 7 grupos de trabajo:

o GT1: Gestion y coordinacion del proyecto.

o GT2: Las técnicas mas comunes: el trabajo de preparacion por parte de cada socio, la eleccion de las técnicas mas comunes utilizadas, el censo, la
historia, el balance y la bibliografia asociada a cada técnica, puesta en comun.

o GT3: Las técnicas innovadoras: el trabajo de preparacion por parte de cada socio, la eleccion comun de las técnicas seleccionadas, la historia, el
balance, seguimientos complementarios, asi como la aplicacion, y el seguimiento de nuevos proyectos experimentales innovadores.

o GT4: Impacto socio econdmico: revisar los estudios sobre el tema a nivel nacional en cada pais, la recopilacion de datos de todos los actores de la
carretera, el andlisis integral de los impactos. Enfoque ambiental, balance de carbono, el balance de energia, la huella ecoldgica.

o GT5: Guia de ayuda para la toma de decisiones: definicion detallada de los contenidos, la escritura, la coherencia, el formato de todos los datos y
productos de los grupos de trabajo anteriores.

o GT6: Seguimiento y evaluacion: implementacion y actualizacion de todos los instrumentos, analisis por el comité técnico y comité politico.

o GT7: Comunicacion y capitalizacion: creacion y actualizacion del sitio web dedicado a la herramienta electrénica y seminarios de presentacion del
proyecto.



